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OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego na przebudowe odcinka drogi powiatowej

Nr.1716B Zerczyce-Makarki odc. Zerczyce-Zablocie w km, 0+000 — 3+120.

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Powiatowym Zarzadem Drég w Siemiatyczach.
pomiary w terenie

- lewostronny wtornik mapy zasadniczej w skali 1: 1000
wytyczne projektowania drog WPD — 2 z 1995r.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2-marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. ( Dz. U. Nr
43  poz. 430)

2. Dane techniczne projektowe.

- droga klasy L

- predkos¢ projektowa 40km / godz.
szerokos¢ jezdni 5,0m

- szeroko$¢ poboczy 2*1,0m-1,5m(w granicach pasa drogowego)
szerokos¢ korony drogi 7,0m - 8,0m

3. Charakterystyka stanu istniejacego.

Projektem objeto odcinek  drogi od km rob. 0+000 do km. 3+120 o dt. 3,120km do drogi gminnej do m.
Zabitocie. Nawierzchnia istniejaca zwirowa. Droga przebiega przez obszar niezabudowany - przekrdj
szlakowy 0 szer. nawierzchni zwirowej 5,0 m. i poboczach gruntowych od 1,0 - 1,5m. obustronnie,
szer. korony drogi 7,0m - 8,0m., i szerokoéci pasa drogowego 14m-18m. Nawierzchnia w stanie ziym.

Pobocza zdeformowane co jest przyczyna tworzenia sie zastoisk wodnych .
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3.1. Uzbhrojenie terenu i urzadzenia obce:

- nad korong drogi przebiega napowietrzna linia energetyczna (patrz :plan zagosp.terenu)
- w pasie drogowym przebiega linia tA podziemna i naziemna{patrz: plan zagosp .terenu)
- wpasie drogowym wystepuje linia wodociggowa ( patrz: plan zagosp. terenu)

3.2. Pas drogowy

Szerokos¢ pasa drogowego na catej dtugosci jest zmienna i waha sie w granicach 14,0m - 18,0 m.
Projektowana przebudowa wiw odcinka na calej swej diugosci migjéci sie w istniejacym pasie
drogowym,

4. Rozwiazania projektowe.

4.1. Rozwiazanie sytuacyjne

O3 projektowanego odcinka drogi na ode.0+000 do 3+120 generalnie pokrywa sie ze starg osia , tylko w
migjscach fukow nieznacznie odbiega.

Droga posiada zatamania osi w poziomie , ktore beda tagodzone fukami o parametrach jak nizej :

W -1 km0+252,00 o =15g , skret w lewo

W — 2 km 0+509,00 o =40 g ,skret w prawo

W-3 km1+496,50 a = 31g , skretw lewo

W-4 km2+100 o =2g , skretw lewo

W —5km 2+850,00 o =2g ,skret w prawo

Szczegoty domiarow i punktow charakterystycznych tuku zostaty wykazane na rysunkach roboczych w

zatgcznikach.

4.2 Przekroje normalne,

Na calym odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano wyprofilowanie istniejacej nawierzchni
zwirowej szer. 5,0m. pospdtkg stabilizowang mechanicznie oraz wykonanie nawierzchni z masy

mineralno-asfaltowe] na ruch KR-1 gr. 5cm.

]



Spadek poprzeczny jezdni na prostej 2 % daszkowy , spadki poprzeczne na tukach zaprojektowano

zgodnie z normatywem.

4.3. Niweleta drogi.

Korektg niwelety drogi dokonano w ten sposéb , aby zapewni¢ odpowiednie spadki podtuzne i
poprzeczne oraz w celu uzyskania ptynnosci niwelety i odprowadzenia wod opadowych z powierzchni
drogi powierzchniowo do istniejacych i przebudowywanych przepustow .

4.4. Podbudowa.

W celu wyprofilowania i wzmocnienia podbudowy Zwirowej wyliczono i zaprojektowano na ten cel
1184,01m3 plus podbudowa na rozjazdach i poszerzeniach na tukach..

4.5 Konstrukcje i technologia robot.

Na odcinku drogi w km. rob.0+000 - 3+120 projektuje sie wykonanie nawierzchni bitumiczne]
szer.5,0m. na ruch KR-1 gr. 5¢m.

46 Pobocza

Projektuje sie uzupetnienie poboczy gruntem i umocnienie pospétka o gr. 10cm.

4.7 Odwodnienie

Qdwodnienie drogi projektuje sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do istnigjacych
przepustow w km.:

0+173 @150cm.

1+179 #60cm. (przebudowa na »100)

1+715 350 cm. (przebudowa na z60)

2+705 z80cm. (oczyscié przepust z namutu)

4.8 Ziazdy gospodarcze.

Na projektowanym odcinku nie zachodzi potrzeba budowy zjazdow, jedynie nalezy oczyscié istniejace.
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5. Qrganizacjarobot.

Ze wzgledu na brak mozliwosci na okres prowadzonych robot zamknigcia drogi dla ruchu
mechanicznego | pieszego nalezy roboty wykonywaé pod ruchem. Przed rozpoczgciem prac
wykonawca robot winien opracowac(dostosowujac do swoje] techniki wykonawstwa robdt) lub
wykorzystaG istniejacy projekt organizacii ruchu na czas budowy. Po oznakowaniu placu budowy
zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy i zgloszeniem
tego faktu inspektorowi nadzoru oraz do Wydziatu Komunikacji w Starostwie Powiatowym, wykonawca
moze przystapi¢ do realizacji danej inwestycji. W celu zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu i
osobom wykonujacym roboty wykonawca inwestycji zobowigzany jest do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich srodkéw technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot.

UWAGA!

W poblizu istniejacych urzadzen podziemnych i naziemnych roboty nalezy prowadzi¢ po
wczesniejszym powiadomieniu odpowiednich stuzb ,by wskazali dokfadny przebieg linii danego
urzadzenia.

6. Wplyw zhudowanego odcinka drogi na Srodowisko.

Zmnigjszy sie hatas przejezdzajacych pojazddw po wyboistej drodze.
Zmniejszy sie zapylenie rodowiska ( kurz powstajacy z nawierzchnij ).
Zwiekszy sie bezpieczenstwo ruchu pojazdow i pieszych.

7. Uwagi koncowe,

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do reperdw (punktow poligonowych osnowy) Nr.1155
wys. 161,97, Nr.1156 wys.166,48, Nr.1153 wys.168,09, Nr.1008 wys.162,88 (budynek cerkwi), Nr.1070
wys.158,62 naniesionych na mapie sytuacyjnej budowanego odcinka drogi .

Glowne punkly trasy , poczatek, koniec, oraz wierzcholki zataman poziomych trasy zastabilizowano

w terenie i naniesiono na sytuacjach z podaniem szczegétowych domiarow .
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INWENTARYZACJA KONSTRUKCII NAWIERZCHNI ISTNIEJACEJ
I WYLICZENIE PROJEKTOWANEJ.

.dr.pow.nr.1716B Zerczyce-Makarki ode Zerczyce-Zablocic
w km..0+000-3+120 o dl.5.120km,
Odcinek dr.pow.nr.1716 B Zerczyce — Zablocic posiada nawierzchnig:

- w ki 0+000 - 0+520 na dl 320m - z kamienia polnego 16-20 cm

- wkm.0+320 — 3+120 na d1.2600m - z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o gr3cm-23¢m

Pomiary w terenic:

Km.0+600 — gr.naw.zwirowej 25cm + 2cm dowodz = 27cm
lkom.0+800 — gr.naw.zwirowej 25¢m + 0 =23cm
ki 14000 — gr.naw.zwirowej 25¢m + lem dowdz =26cm
Km. L +300 — gronaw.zwirowej 16cm + 10cm dowéz =26cm
km.1+3500 - grnaw.zwirowej 15cm + 14cm dowdz =2%cm
km.1+830 — gr naw. zwirowej 10cm + 16cm dowoz = 26¢cm
km 2+050 — grnaw.zwirowe] 13cm + 12cm dowoz =27¢cm
km.2+250 - gr.naw.zwirowej 19cm + 7em dowdz =26cm
km.2+350 — gr.naw.zwirowej 14cm + 14cm dowoz =28cm
km 2+800 ~ grnaw.zwirowej 17cm + 10cm dowoz =27cin
Kkn.3+030 — gr.naw.zwirowej 3em  + 23cm dowdz =30cm

WYLICZENIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI NA
w/w odc.dr.pow.nr. 17168

Wytyezne projektowe:

l.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskicy z dnia 2.03 1999r, w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanic,
2. Wytyczne projektowania drég VI i VII klasy technicznej WPD-3 z 19951,

Ruch R1/25, podloze G-1 niewysadzinowe{WP>33).

Nawierzchnia z masy mineralno-asfaltowej gr.3cm

Hz = (naw bitum.3cm)3em* 1, 7(wspolczynnik przeliczeniowy)=8 50

Hz = (naw.zwirowa Srednio 27cm) 27cm*0,8(wspolczynnik przeliczeniowy)=21 .60
Hz + Hz=30.10

Ruch R1/23. podloze G-1 niewysadzinowe(WP>33).

Nawierrzchnia z masy mineralno-asfaltowej gr 3¢m

Hz = (naw.bitum.5cm)= Sem* 1,7(wspdlczynnik przeliczeniowy)=8.30
Hv. = (bruk 16-20cm) 18cm* 1.2(wspolczynnik przeliczeniowy) =21.60
Hz + Hz+Hz =30.10
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