
oPls TEcHNlcZNY

Do projektu budowlanego na przebudowę odcinka drogipowiatowej

Nr.17168 Zerczyce-Makarki 0dc, Żerczyc+Zabłocie W km, 0+000 - 3+120.

1. podstawaopracowania

, Umowa Z Powiatowym Zafądem Drog W siemiĄczach

, pomiary W terenie

- lewostronny Mómik mapy zasadni6zej W §kaIi 1 : 1000

- v{Wczne projektowania dfog WPD - 2 z 1995r.

- Rozpożądzenie Minist,a lranspońU i Gospodadi Morskej Z dnia 2-mama 1999L W sprawie

WarUnkóW technicznych jakim powinny odpowiadń drogi publiczne i ich usytuowanie, ( Dz. U. Nr

43 , poz, 430 )

2. Dane techniczne proiektorł/e.

- dfoga k|asy L

- prędkosc projektowa 40km / godz.

- szerokość jezdni 5,0m

- szerokosc poboczy 2-1,0n].1,5m(W granicach pasa drogowego)

- szerokość korony dr€i 7,0m-8,0m

3. charaktewstyka stanu istnieiaceqo.

Projektem objęto odcinek drogiod km rob. 0+000 do km, 3+120 o dł, 3,120km do drogi gminnej do m.

Zabłocie. Na,,Yierzchnia istniej@a ż:Wirowa. Droqa pęebiega plzez obszar niezabudowany, przd(ój

sz]akowy o szer. nawieżchni żwirowej 5,0 m. i poboczach gruntowych od 1,0- 1,5m. obustlonnie,

szer, korony drogi 7,0m - 8,0m., i szerokości pasa drogowego 14m-l8m. Nawieżchnia W stanie złym.

Pobocza ZdefonTorvane co jest pEyczynąhvorzenia się zastoisk Wodnych .
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3.1. Uzbroienie terenu iurzadzenia obce:

- nad koronądrogi przebiega napowiehzna |inia energetyczna (pat-Z:plan zaqosp,terenu}

- W pasie drogowym przebiega linia iA podziemna i naziemna(patrz: plan zagosp .terenu)

- W pasie d.ąowym występuje linia Wodociągowa ( pat-z; plan zaqosp. brenu)

3.2. Pas droqowY

§zerokość pasa drcgowego na całej długościjest zmienna i uJaha się w granicach 14,0m - 1B,0 m,

Projektowana przebudowa W^/v odcinka na całej swej dfugości mieiści się W istniejącym pasie

drogowym,

4. RozwiazaniaDroiektowe.

4.1. Rozwiazanie sńuaGYine

oś projeKowanąo odcinka dfogi na odc.0+000 do 3ł 20 generalnie pokrywa się ze stalą osią, tylko W

miejscach fu kóW nieznacznie odbiega.

Droga posiada załamania osi W poziomie , które będąlagodzone fukamio paran€tach jak niżej :

W- 1 km 0+252,00 ą = 15g , skręt W lewo

W - 2 km 0+509,00 c. =40 g ,skrętW pfawo

W - 3 km 1+496,50 cr = 31g , skręt w lewo

W-4 km 2+ 100 ,1 = 29 , skręt W lewo

' 
W - 5 km 2+850,00 d. =2g ,skrętw prawo

szcząóły domiaróW i punktóW charakerystycznych łUkU zostały Wykazane na rysunkach roboczyclr W

załącznikach.

4.2 Pż ekroie normalne.

Na całym odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano Wyprolilowanie istniejsej nawierzchni

żWirowej szet 5,0m, pospółką stabilizowaną mechanicznie oraz Wykonanie nawiefzchni z masy

mineralno-asfaltowej na ruch KR-1 gr, scm.
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Spadek popżeczny jezdni na prosiej 2 % daszkowy , spadki poprzeczne na łUkach Zaprojektowano

Zgodnie z nonT]ĄWem.

4.3. Niweleta droqi.

KofeKę niwelety drogi dokonano W ten sposob , aby Zapewnić odpowiednie spadk podłużne i

poprzeczne oraz W celu uzyskania Enności niwelety iodprowadzenia Wód opadowych z powierzchni

drogi powierzchnią?ło do istniejących i przebudowwanych przepustóW .

4.4. Podbudor,{a.

W celu wypronlowania i Wzmocnienia podbudo\ły żWirowej wyliczono i zaprojektowano na ten ce|

1184,01m3 plus podbudowa na rozjazdach iposzeźeniacl,] nafukach,.

4,5 Konstrukcie itechnoloqia robót

Na odcinku drogi w km. rob.0+000 - 3+120 projektuje się Wykonanie nawierzchni bitumicznej

szer,5,om, na ruch KR-1 gr. scm.

4.6 Pobocźe

Projektuje się uzĘełnienie poboczy gruntem i umocnienie pospo]kąo gr. 1ocm.

4.7 odwodnienie

Qdwodnienie drogi projektuje się popęez powieżchniowy spł}r,,/ Wód opadowych do istniejących

przepustóW W km,:

0+173 o150cm.

1+179 o60cm,(p7ebudowa na ó100)

1+715 o50 cm. {pżebudowa na o60)

2+705 o80cm. (oczyśłić przepust z namułu)

4.8 zlazdvqospodafcze.

Na projektowanym odcinku nie zachodzi pot,Zeba budowy 4az dów, jedynie naleźy oczyścić istniejące,
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5. orqanizacia robót.

Ze względu na b{ak możliwosci na okes prowadzonych robót zamknięcia dr€i dla ruchu

mechanicznąo i pieszego należy roboty wńonnvac pod ruchem, Przed rozpoczęci€m prac

Wykonawca robot Winien opracować(dostosowując do swojej techniki wykonawstwa robot) lub

Wykorzystac istniejący projeK organizacji ruchu na czas budo\4y, Po oznakowaniu placu budo,,vy

Zgodnie z opfacowanym i zatwierdzonym projeKem organizacji ruchu na czas budowy i Zgłoszeniem

tego faktu inspektolowi nadzoru oraz do Wydziału Komunikacjiw starostwie Powiatowym, Wykonawca

może przysĘpć do rcalizacji danej inwestycji. W celu zapewnienia bezpieczeństwa uczesb,]ikom ruchu i

osobom WykonUiącym loboty wykonawca inwestycji zobowiązany jest do ut-Zymania W ndeżŃm stanie

Wszys&ich śJrodkóW technicznych użytych do oznakowania izabezpieczenia miejsca robóL

uWAGA!

W pobliżu istniejących urządzeń podziemnych i naziemnych roboty należy prowadzić po

WcześniE'srym powiadomieniu odpowiednich służb ,by W§kazali dokładny przebią linii danego

urządzenia,

6, wŃw żbudowaneoo odcinka drooi na środowisko.

Zmniejszy się hałas pzejeżdżających pojazdów po Wyboistej drodze,

Zmniejszy się zapylenie srodowiska ( kurz powstaj@y z navJierzchni j ),

Zwięksży się bezpieczeństwo ruchu pojazdów i pieszych,

7. U,.{aqikońcowe.

Niweletę drogi zaprqektowano W nawiąaniu do reperóW (punktóW poligonowych osnowy) Nr,1155

wys.161,97, Nr.'l156 wys.166,4B, Nr,1153 wys,168,09, Nr,1008 wys.162,88 (budynek cerkwi), },ł.1070

Wys.158,62 naniesionych na mapie s}.tuacyjnej budowanego odcinka dmgi.

GóWne punkty trasy , początek, koniec, oraz Wierzcho]ki Załamań poźomy0h rasy zastźbilizowano

W terenie i naniesiono na s},tuacjach z podałiem szczegołowyoh domiaróW .
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INWf,NTARYZACJA KONSTRUKCJI NAWIf,RZCTINI ISTNIEJĄCEJ
I \IYLICZENIE PRoJEKTOWANEJ.

,dr,pow,nr,l?l68 Źe.cocę-Maktrki odc,Żercżyje_Zrblocie
\r km..0+000-]+l20 o dt. . l20km

odclnek d],poiv,m,1716 B ŻercZjce zab}oclę posiada ir.t\vierżc]ńę:

- 1r kln,{}+()00 _0+520 na dl520n - z kanłenia polnego 16-2()§m
- \\ km.0+520,3+120 na d1.2600in- z kusz)-§? nalu:. nego slabiliżo\,!żnego mechanicmi€ o 3r5cm-25ant

knr 0+600 8J.naw,żB,iro\Yej 25cm + 2cm doi\,óz = 27cnt
knl0+800 gT.nary,zivirowej 25cm + 0

knr l+0ll0 gI na\, 
^firo\rej 

25cm + ]cln dowóZ =26ci!l
kln l |]00,8rna\r łvnolvej 16cm+ locm doNóz =Zócm
kn]. 1 -500 - gr aw.hlirovej 1 5cm + I,lcm do}vóz =29cn1
krn 1-350 gr naw.żwirorvej lOcn + l6cm dor,!óZ = 26fln
LD 2+050 gT naw.żwirolvej 15cm + lzcnr do\łóz =27cln
km,2-2j0 - gr,narY.żlvirowej l9cm - 7cmdolYóz =26cm
lllt.2-jj() - 8r,naw.żwirolvej 14cm + l.1cm do\róz =28cm
Lnr 2 300 gr natv,hlirowej l7cm + ]ocm do§óz =27cm
knl:+()50 cr.nał,zwirowej 5cm + 25cn do$ó7 =jocllr

WYLICZENIf, KONSTRUKCJI NA\YIERZCHNI NA
]r,/w odc,dr.pof ,nr, l7 l68

ivr'ttaznepro jckto}ve:

] Rozporząd7enie Ministra Tran§poru i Gospoda rki Morskicl l dnia 2,03 1999T, §, spTalłie \r,anrŃó\r,
techliczn]§h jakim po,rYi ry odpo\łiadać dro8i ptlbli€zne i ich usltuo1\"nic,
2 W\.lvczne projektowania dfóg vI i vll klasy teclniczncj $?D-] z t 995r

Rucit Ri/25, podloże G-l nie,\łTsaalżino*e(WP>3 j)
Na\ierżclrnia z mary nŃrcrź no-asfalloivej gr,scm
H/ = (naw.bilum.scln)scnr*1,7(wspóIcz}-fu } przeticze o§,!)=8.50
Hz - (Mw,ż§jro,!va śred]io 27cm) 27cm*0,8(\yspó]cłnnik prże]jcz€niotw)=21.ó0
Hz + Hz =30.10

Ru.h R1/25. podloźe G-1 niertl$dzino§e(wP>]5)

NaŃerlchnia 7 masf mincralno,asae]lolyei gr 5crn
Hż = (ia\,,bifu m,5cmF 5cm* 1.7(},sŃIcą.nnik przelicżcnio§1 j=8.)0
lll = (bn* 16_20cfit) 1scm+i.2(wspó}cąTnikprżel'cże!lio\!1,) =21.60
IIl + Hl-,H/::]0.10

unie||)śki
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