OPIS TECHNICZNY

OPIS DO PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Rozwiazania projektowe

1.1 Parametry techniczne
- szeroko$¢ jezdni drogi powiatowej — 5,5 m,
- szerokos$¢ poboczy gruntowych — 1,25 m,
- szeroko$¢ chodnika str. prawa — 2,0 m
- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy),
- spadek chodnika — 2,0% w kierunku jezdni,
- spadek poboczy— 6,0 % w kierunku rowu przydroznego,
- pochylenie skarp — 1:1,5 (1:1).

1.2. Geometria

Poczatek projektowanej trasy przyjeto w km 0+036 w dowigzaniu do
projektu wykonanego przez Pracowni¢ Projektowa ,,DROGOWNICTWO” z Etku
w 2015 r., za$ koniec trasy zatozono w km 0+725,75.

O$ osadzono na wspotrzednych geodezyjnych 1 zaprojektowano 3 zatamania
osi, ktore wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=34+600 m.

W planie przewidziano jezdni¢ o szerokosci 5,5 m, prawostronny chodnik
dla pieszych o szerokosci 2,0 m (na odc. od km 0+036 do km 0+538) oraz pobocza
gruntowe o szerokosci 1,25 m (lewostronne na odc. od km 0+036 do km 0+538 1
obustronne na odc. od km 0+538 do km 0+725,75).

W km 0+170 str. prawa zaprojektowano dojscie do kapliczki o szerokos$ci
2,0 m.

Drogi boczne wiaczajace si¢ do drogi powiatowej przewidziano o szerokosci
jezdni 5,0+5,5 m z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 1,0+1,25 m.
Zjazdy:

Zjazdy do posesji nalezy wykona¢ wg szczegdtu na rysunku nr 4 o
szerokos$ci jezdni 3,0+5,0 m 1 tukami wyokraglajacymi o wartosciach wg rys. nr 2.

Dhugos¢ nawierzchni utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni
drogi powiatowej do linii granicznej drogi.

1.3. Niweleta jezdni

Generalnie niwelete zaprojektowano pod katem wykorzystania istniejgce]
jezdni bitumicznej jako podbudowy, a na odcinku od km 0+230,50 do km
0+250,50 przewidziano rozbidrke istniejacej nawierzchni i wykonanie nowe;j
konstrukcji (z uwagi na rozbidrke mostu i budowe przepustu).

Wysokosciowo  niwelete  dostosowano do  istniejagcych  rzednych
zagospodarowania terenu, drog bocznych 1 zjazdéw do poses;ji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,35 % do 2,88%, promienie lukéw od
R=950 m do R=1650 m.
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Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysokos$ciowego.

1.4. Konstrukcja nawierzchni
Zaprojektowano nast¢pujacg konstrukcje nawierzchni:
a) wzmocnienie istniejacej jezdni drogi powiatowej od km 0+036 do km
0+230,50 i od km 0+250,50 do km 0+725,75
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm dla ruchu
KR-1,
- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50
grub. min. 6 cm dla ruchu KR-1,
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna jako podbudowa.
b) poszerzenia jezdni drogi powiatowej od km 0+036 do km 0+230,50 i od km
0+250,50 do km 0+725,75
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm dla ruchu
KR-1,
- warstwa wyrdwnawczo-wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC16W35/50
grub. min. 6 cm dla ruchu KR-1,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W35/50 grub. 5 cm dla ruchu
KR-1,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm grub. 20 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa grub. 15 cm.
W miejscach potaczenia poszerzenia z istniejgcg nawierzchnig nalezy ulozyé
geosyntetyk szerokosci 100 cm. Powinien by¢ umiejscowiony na istniejgce]
nawierzchni 1 warstwie wigzacej z betonu asfaltowego.
) Jezdma drogi powiatowej od km 0+231,50 do km 0+251,50
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm dla ruchu
KR-1,
- warstwa wyroOwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50
grub. min. 6 cm dla ruchu KR-1,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 grub. 5 cm dla ruchu
KR-1,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grub. 20 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa grub. 15 cm.
d) jezdnia drog bocznych
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm dla ruchu
KR-1,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 grub. 5 cm dla ruchu
KR-1,
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- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm grub. 20 cm.
e) chodnik dla pieszych (od km 0+036 do km 0+300):
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 6¢cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm grub. 10 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa grub. 15 cm.
Opor boczny stanowi obrzeze betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5 cm.
f) chodnik dla pieszych (od km 0+300 do km 0+538):
- warstwa S$cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 6¢cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm grub. 20 cm.
Opor boczny stanowi obrzeze betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5 cm.
g) zjazdy:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 5 cm dla ruchu
KR-1
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm grub. 20 cm
h) pobocza:
- kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm grub. 10 cm.

1.5. Odwodnienie

Odbioér wod opadowych z projektowane] nawierzchni przewiduje si¢ do
rowow przydroznych zlokalizowanych poza poboczami drogi, ktérymi zostang
odprowadzone do naturalnego odbiornika (Ciek spod Stadnik).

Pod zjazdami =zaprojektowano wymiang¢ istniejagcych przepustdow na
przepusty z rur polietylenowych @ 40 cm o dlugosciach wg rys. nr 2.

Przewidziano umocnienie dna rowoéw przydroznych §ciekami betonowymi
wg KPED 01.13 na odcinkach:
0+220+0+239,50 1 0+243,50+0+260 str. lewa oraz 0+235,50+0+239,50 1
0+243,50+0+247,50 str. prawa.

W lokalizacjach pokazanych na rys. nr 2 zaprojektowano 6 szt. studzienek
sciekowych z przykanalikami ¥200 mm 1 wylotami na skarpg. Rejon wylotow
(skarpa, dno i przeciwskarpa) nalezy umocni¢ brukiem na zaprawie cementowo-
piaskowej na odcinkach po 1,50 m od wylotu wg szczegotu na rys. nr 4.
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2. Roboty branzowe

W ramach robo6t drogowych zostanie wykonane zabezpieczenie istniejgcych
kabli energetycznych (rurami dwudzielnymi AROT PS @110 mm) oraz
telekomunikacyjnych (rurami dwudzielnymi AROT PS ©¥83 mm) o dlugosciach
wg rys. nr 2 oraz utozona rura HDPE 040 mm di. 98,0 m dla potrzeb Orange
Polska. Prace w poblizu sieci uzbrojenia terenu prowadzone beda recznie.
Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed
rozpoczecia robot.

2.1. Branza mostowa

Istniejagcy most zelbetowy z ptyta monolityczng swobodnie podparts.
Szeroko$¢ mostu ok. 8,46m, pomiedzy poreczami ok. 8,14m. Swiatlo poziome
wynoszace ok. 6,9lm w Swietle pali. Most posadowiony na palach
prefabrykowanych zelbetowych zwienczonych oczepem, z wypetnieniem deskami
zelbetowymi. Skrzydta skosne. Obiekt jest prostopadly do osi drogi, wyposazony
w poregcze sztywne sktadajace si¢ ze stupkow zelbetowych z przeciggami z rur
stalowych. Przy obiekcie brak schodéw skarpowych 1 umocnien. Obiekt
zlokalizowany na rzece Ciek spod Stadnik. Most przeprowadza wod¢ ze zlewni
terenowej od strony stawoéw dworskich w kierunku do oczyszczalni sciekow.
Pod konstrukcje istniejacego mostu podczepiony jest kabel energetyczny.
Istniejagcy most przeznaczony do rozbiorki.

Zaprojektowano obiekt inzynierski na obcigzenie wg klasy “A” normy PN-
85/S-10030. Konstrukcja nosna z blach stalowych karbowanych. Przyjeto ten typ
konstrukcji ze wzgledu na krotki okres realizacji, fatwos¢ budowy jak réwniez ze
wzgledow ekonomicznych.

Zaprojektowane przekroje spelniajg wymagania rozporzadzenia MTiGM z dnia
30.05.2000r

Parametry techniczne obiektu:

Przepust w km 0+241,50

wymiary przekroju - B=4,595m, H=2,975m,
dtugos¢ dotem po osi -L=15,68m,

kat skrzyzowania z osig drogi -90°,

rzedna dna na wlocie - 139,77 m. npm,

rzgdna dna na wylocie - 139,69 m. npm,

spadek dna konstrukcji przepustu - ok. 0,5 %,

lokalizacja wzgledem drogi - DP 1735B, km ok. 0+241,50
lokalizacja wzgledem cieku - Ciek spod Stadnik
Konstrukcja przepustu:

Konstrukcje przepustu stanowig stalowe blachy karbowane o zabezpieczeniu
antykorozyjnym wykonanym przez producenta. Ksztatt przekroju kroplisty.
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Konstrukcje stalowa obiektu nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej. Lawe
nalezy uksztaltowa¢ w kierunku poprzecznym 1 podluznym zgodnie z
projektowanym pochyleniem przepustu.

Na wylocie 1 wlocie projektuje si¢ umocnienie dna i skarp rzeki brukowcem na
podsypce cementowo-piaskowej z zalaniem spoin zaprawg marki 15MPa. Skarpy
drogi od strony doptywu nalezy umocni¢ ptytami azurowymi na dtugosci tacznej
20m, od strony odplywu brukowcem na podsypce cementowo piaskowej oraz
palisade drewniang wbitg na catg szeroko$¢ dna 1 skarp cieku od strony wlotu 1
wylotu.

Wyposazenie przepustu stanowig: barieroporecz i bariera stalowa ochronna.

Nad konstrukcjg stalowg projektuje si¢ geomembrane pomiedzy dwiema
warstwvami  gewldokniny, na jej koncach rury ssgco-zbierajace w celu
odpowiedniego zabezpieczenia konstrukcji przed woda.




